












































DII TRECUTII la -Saint-Cloud.» 
Dar �_�i� Thiers ca �_�i� �a�l�c�i� contemporani 

ai eminentului istoric s-au �f�n�_�e�l�a�t� asu­
pra perspectivelor pe care le deschidea 
�a�p�a�r�i�c�i�a� �c���i�l�o�r� ferate! 

infrunte primejdioasa �c���l���t�o�r�i�e� sub pro­
�t�e�c�c�i�a� pistoalelor lui Buffalo Bill ... 

ALTE PREVESTIRI PENTRU 
CAILE FERATE! 

TRANDAFIR �^�I�R�I�A�N�U� 

RECLAMA PENTRU CALEA FERA­
TA AMERICANA 

in Statele Unite, ingineri, oameni de 
afaceri, dar �_�i� destui aventurieri, con­
struiau �c���i� ferate prin cele mai �n�e�p���­
trunse regiuni ale marii republici �_�i� 
�d�e�z�l���n�c�u�i�a�u� o publicitate �c�i�u�d�a�t��� in ju­
rullor, astfel: 

Cind in anul 1835' s-a inaugurat cea 
dintii cale �f�e�r�a�t��� in Germania, intre 
MUnchen �_�i� Furth, in �o�r�a�_�u�l� Erlangen 
a �a�p���r�u�t� o �b�r�o�_�u�r��� �t�i�p���r�i�t��� clandestin 
care purta titlul �C�o�n�s�i�d�e�r�a�c�i�i� privi­
toare la drumul de fier În Bavaria �_�i� 
primejdiile pe care le �r�e�p�r�e�z�i�n�t��� atît 
pentru patria �b�a�v�a�r�e�z��� cît �_�i� pentru 
Întreaga Germanie. 

INTRODUCEREA �C���I�L�O�R� 
FERATE, CAUZA ... UNOR 

BOU GRELE! 

Presa din Tara �R�o�m�â�n�e�a�s�c��� despre 
drumurile de fier din �s�t�r���i�n�i�t�a�t�e� 

Considerate drept o �a�d�e�v���r�a�t��� (mi­
nune», �c���i�l�e� ferate (<<drumurile de fier») 
sint �m�e�n�c�i�o�n�a�t�e� in �p�r�e�s��� �_�i�e�l�o�g�i�a�t�e� 
�î�n�c��� din anul 1836. 

terea unor aburi de �a�p��� ce fierbe 
Într'un cazan, face intr-un ceas o 
�c���l���t�o�r�i�e� care d'abia al' putea'o �s���­
�v�Î�r�_�i� �c�i�n�e�v�a�_�i� in trei zile �p��� picioare», 

«Nu mai �t�r���i�m� in secoh.J1 tehnicei, 
�p�e�n�t�r�u�c��� nu a mai �r���m�a�s� nimic de in­
ventab> - scria un ziar. �«�A�s�t���z�i� �t�r���i�m� 
in �s�e�c�o�~�U�I� confortului}). Curios confort, 
�d�a�c��� ne gindim la faimosul expres de 
Buffalo, care este escortat de �c���l���r�e�c�i� 
�î�n�a�r�m�a�c�i�,� pentru �s�i�g�u�r�a�n�c�a� �v�i�e�c�i�i� �_�i� avutul 
�c���l���t�o�r�i�l�o�r�.� �D�u�p��� o serie �n�e�s�f�i�r�_�i�t��� de 
atacuri din partea bandelor care �t�r���i�a�u� 
În jurul liniilor �_�i� pe care nimeni nu le-a 
putut stirpi, �a�d�m�i�n�i�s�t�r�a�c�i�a� �c���i�l�o�r� ferate 
s-a �v���z�u�t� �s�i�l�i�t��� �s��� angajeze o �g�a�r�d��� în­
�a�r�m�a�t��� care �s��� �î�n�s�o�c�e�a�s�c��� trenul. Co­
mandantul acestei �g���r�z�i� era colonelul 
Cody, faimos �b���t���u�_�,� cunoscut 

Un diagnostic straniu: in februarie 
1894, ziarele din Japonia �i�n�_�t�i�i�n�c�e�a�z��� 
publicul �c��� pentru �s�o�a�c�~�a� micadoului, 
pe atunci foarte grav �b�o�l�n�a�v���,� au fost 
concentrati 423 de medici �a�p�c�i� �s��� o 
�î�n�g�r�i�j�e�a�s�c���!� 

Astfel, gazeta «Muzeul �n�a�c�i�o�n�a�l�»� din 
3 iunie a acelui an �a�p�r�e�c�i�a�z���:� 

CE GiNDEAU �i�N�V���T�A�T�n� DESPRE 
CALEA �F�E�R�A�T��� ACUM 138 DE ANI? 

Cu toate acestea, �_�i� este foarte uimi­
tor, bolnava nu a putut fi �v�i�n�d�e�c�a�t���.� 

�«�T�r���s�u�r�i�B�e� care �u�m�b�l��� acum cu 
aburi pe multe drumuri din Engii­
tera, in Francia �_�i� În Germania. ban­
sporieazi �p��� oameni �_�i� �m���r�f�u�r�i�l�e� cu 
o �i�u�c�i�m�e� care �i�n�t�u�n�e�c��� mintea de 
mirare �_�i� ar socoti �c�i�n�e�v�a�_�i� �c��� 

in urma primelor �e�x�p�e�r�i�e�n�c�e� ale �c���i�l�o�r� 
ferate, omul de stat �_�i� istoricul francez 

Adolf Thiers scria În anul 1834 ur-
mult sub numele de Buffalo am. 
�a�c�e�a�s�t��� organizare a. �a�p���r�u�t� o �n�o�u��� 

Cei 423 de medici, cu �t�o�a�t��� seriozi­
tatea consultului, nu au �r�e�u�_�i�t� �s��� con­
state �s�u�f�e�r�i�n�c�e�i�.� Fiind adus �Î�n�s��� 

acesta nu �s��� 

�r�e�c�l�a�m���:� 

ta al' fi un farmec. �^�i� �a�d�e�v���r�a�t� 
de fieI!' nu are nici un 

viitor; este numai o �j�u�c���r�i�e� pentru 
�«�C���l���t�o�r�i�c�i� 

�G�a�r�a�n�c�i�e� de �s�i�f�l�l�u�r�a�n�'�~���!� 
�v��� �i�n�s�o�c�e�_�t�e� 

Aceasta era 
�c�l�i�e�n�c�i�i� erau 

nu minuna cind vede �c��� 
care se bage de sau 
dobitoace, �_�i� numai de �p�u�~� 
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• În cursul celor trei �e�x�p�e�d�i�c�i�i� extravehiculare 

ale misiunii «Apollo»-16, În �r���s�t�i�m�p�u�l� a circa 20 de 
ore, �c�o�s�m�o�n�a�u�c�i�i� Young �_�i� Duke au cules o can­
titate record de probe lunare - 111 kg -, con­
�s�i�d�e�r�a�t��� de geologi; N.A.S.A. drept cea mai im­
�p�o�r�t�a�n�t��� �«�r�e�c�o�l�t��� �s�e�l�e�n�a�r���»� �a�d�u�s��� �p�~� �P���m�î�n�t�.� 

Pe coperta revistei o imagine mult �m���r�i�t��� a unei 
roci se/enare. 

• Momentul �d�e�c�o�l���r�i�i� de pe �s�u�p�r�a�f�a�c�a� Lunii, 
transmis În direct cu ajutorul unei camere de luat 
vederi mult �p�e�r�f�e�c�c�i�o�n�a�t���,� a transformat proiectarea 
�b�r�u�s�c��� În �s�p�a�c�i�u� a LEM-u/ui Într-un veritabil 
spectacol selenar 

• �S�c�h�i�c�a� de �a�l���t�u�r�i� �p�r�e�z�i�n�t��� traseul celor trei 
�d�e�p�l�a�s���r�i� pe �L�u�n��� ale �a�s�t�r�o�n�a�u�c�i�!�o�r� Young �_�i� Duke. 

�D�u�p��� ce, În cadrul primei �i�e�_�i�r�i�,� au instalat �s�t�a�c�i�a� 

�_�t�i�i�n�c�i�f�i�c��� �a�u�t�o�m�a�t��� - ALSEP -, �a�s�t�r�o�n�a�u�c�i�i� au 
condus automobilul lunar spre craterele Flag �_�i� 

Spook (în �s�c�h�i�c��� punctele 1 �_�i� 2), apoi au efectuat 
cu acesta �e�x�p�e�r�i�e�n�c�e� privind regimul de �v�i�t�e�z���.�,� 

A doua �i�e�_�i�r�e� a fost �c�o�n�s�a�c�r�a�t��� studierii împreju-

va 

rimi/or muntelui Stone (4,5 �_�i� 6), ale craterului 
Stubby (7), ale craterului South Rar (8) �_�i� �e�x�a�m�i�n���r�i�i� 
solului platou/ui Calley (9), În final cei doi �a�s�t�r�o�n�a�u�c�i� 
oprindu-se �l�Î�n�g��� �s�t�a�c�i�a� ALSEP (10). 

Ultima �Î�e�_�i�r�e� a inclus o deplasare În aprOPierea 
craterului North Rar (11) 12 �_�i� 13). spre versantul 
muntelui Smoky (14), o �n�o�u��� cercetare a solului 
platoului Calley (15), �_�e�d�e�r�e�a� pe �L�u�n��� incheindu-se 
cu examinarea micilor cratere Dot (16) �_�i� Palmetto 
(17). 

• Ultima misiune, «Apollo»-17, va vizita o �z�o�n��� 

�c�u�p�r�i�n�s��� Între �M�u�n�c�i�i� Taurus �_�i�p�a�n�t�e�/�e� craterului 
Littrow; regiunea se Întinde �p�î�n��� la �c�o�l�c�u�l� sud-estic 
al �M���r�i�i� �L�i�n�i�_�t�i�i�.� avînd coordonatele 200 latitudine 
�n�o�r�d�i�c��� �_�i� longitudine �e�s�t�i�c���.� Alegerea a avut În ve­
dere originea probabil �v�u�l�c�a�n�i�c��� a craterului Littrow, 
�g���s�i�r�e�a� unor probe de roci din zone muntoase, care 
�s��� �a�i�b��� �p�a�r�t�i�c�u�l�a�r�i�t���c�i� �f�a�c��� de cele recoltate �p�î�n��� 

acum, iar �m���r�i�l�e� par a fi fost acoperite de �l�a�v��� acum 
3,7 miliarde de ani, pe CÎnd originea Lunii a fost 
�e�s�t�i�m�a�t��� ca fiind cu 800 milioane de ani mai Înainte; 
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AUTOMOBILUL-SURSA DE 
(URMARE DIN PAG. 19) 
tensiune. Regulatorului de curent i se poate monta 
un condensator de �a�c�e�e�a�_�i� valoare in paralel pe con­
tacte. Circuitul de �e�x�c�i�t�a�c�i�e�,� de �r�e�g�u�l���,� nu se depara­
�z�i�t�e�a�z���.� �D�a�c��� dorim �t�o�t�u�_�i� �s��� o facem, vom monta În 
paralel pe bobina de �e�x�c�i�t�a�c�i�e� un condensator de 
maximum O,002)JF in serie cu o �r�e�z�i�s�t�e�n�c��� �a�n�t�i�i�n�d�u�c�t�i�v��� 
de cca 3 .o. sau o �b�o�b�i�n��� de stingere cu cea 18-20 de 
spire bobinate pe �b�a�r��� �m�a�g�n�e�t�i�c��� (din feroxcub) de 
cca 10 mm diametru. 

Restul contactelor (semnalizator de �d�i�r�e�c�c�i�e�,� faruri, 
stopuri etc.) se �d�e�p�a�r�a�z�i�t�e�a�z��� in �a�c�e�l�a�_�i� mod, cu con­
densatoare de 2-4.JlF/25 V. 

Demarorulelectric, consumînd �c�u�r�e�n�c�i� de ordinul a 
100 A, nu se �d�e�p�a�r�a�z�i�t�e�a�z���,� �o�p�e�r�a�c�i�a� fiind �i�n�u�t�i�l���,�a�v�î�n�d� 
în vedere durata de �a�c�c�i�u�n�e� a acestuia. 

Cea de-a doua categorie de �p�a�r�a�z�i�c�i�,� de o �i�m�p�o�r�t�a�n�c��� 
mai �m�i�c���,� �î�n�s��� destul de dificil de �c�o�m�b���t�u�t� �_�i�,� mai 
ales, de localizat, o constituie cei �p�r�o�d�u�_�i� mecanic. 

În timpul mersului, diferite �p���r�c�i� din caroserie sau 
chiar blocul motor �s�u�f�e�r��� �d�e�p�l�a�s���r�i� relative �_�i�,� in lipsa 
unui contact electric bun, se �î�n�c�a�r�c��� cu sarcini electro­
statice care, atingînd un anumit nivel, produc �d�e�s�c���r�­
�c���r�i� electrice sesizabile ca �p�a�r�a�z�i�c�i�.� Pneu riie la rulajul 
cu viteze mari pe asfalt umed, lamele de cauciuc ale 
�_�t�e�r�g���t�o�a�r�e�l�o�r� de parbriz, garniturile �s�a�b�o�c�i� lor de 
�f�r�i�n��� ce se �f�r�e�a�c��� �u�_�o�r� de tamburi sau discuri se încar­
�c���,� de asemenea, cu sarcini electrostatice. 

Pentru posesorii auto mai �p�r�e�t�e�n�c�i�o�_�i� se �i�n�d�i�c��� 

�P�A�R�A�Z�I�b�I� RADIO-T V 
�t�o�t�u�_�i� realizarea de contacte electrice din conducte 
elastice (chiar arcuri din bronz fosforos) între piesele 
de �m�i�_�c�a�r�e�.� Combaterea �p�a�r�a�z�i�c�i�l�o�r� �p�r�o�d�u�_�i� de anumite 
tipuri de pneuri se �r�e�a�l�i�z�e�a�z��� într-un mod destul de 
inestetic (similar cu cel folosit la cistemele pentru 
�c�a�r�b�u�r�a�n�c�i�)�:� o �c�o�n�d�u�c�t��� �e�l�e�c�t�r�i�c���·� �f�l�e�x�i�b�i�l��� sau chiar 
un �l�a�n�c� subtire legat de automobil, care În timpul 
mersului se �t�î�r���_�t�e� pe �_�o�s�e�a�.� 

Cele de mai sus �r�e�p�r�e�z�i�n�t���,� desigur, un maxim de 
care de cele mai multe ori nu avem nevoie. Pentru un 
autoturism modern ce nu are �a�s�i�g�u�r�a�t��� deparazitarea 
prin �c�o�n�s�t�r�u�c�c�i�e� este �s�u�f�i�c�i�e�n�t��� înlocuirea capetelor 
�f�i�_�e�l�o�r� de bujii cu unele speciale antiparazit,ce �c�o�n�c�i�n� 
�r�e�z�i�s�t�e�n�c�e� de amortizare, sau cu unele elemente anti­
parazit ce se pot insera În circuitul secundar. la fiecare 
bUjie cît �_�i� la �b�o�b�i�n���,� dispozitive de �p�r�o�d�u�c�c�i�e� �i�n�d�'�g�e�n��� 
(Cooperativa �«�M�e�t�a�l�i�c�a�»�-�B�u�c�u�r�e�_�t�i�)� sau din import, 
procurabile din �c�o�m�e�r�c�.� 

Multe dintre aparatele de �r�a�d�i�o�r�e�c�e�p�c�i�e� destinate a fi 
montate pe autovehicule �p�o�s�e�d��� sistem propriu anti­
parazit, �î�n�s���,� În general, acestea se pot procura contra 
unui supliment de �p�r�e�c� deloc neglijabil. Chiar �d�a�c��� am 
rezolvat astfel problema �r�e�c�e�p�c�i�e�i� pe autovehicule, 
�r���m�i�n�e� �î�n�s��� �p�e�r�t�u�r�b�a�c�i�a� �f�u�n�c�c�i�o�n���r�i�i� receptoarelor din 
jur, �p�r�o�b�l�e�m��� care În �c�o�n�d�i�c�i�i�l�e� traficului urban �c�a�p���t��� 
o �i�m�p�o�r�t�a�n�c��� �d�e�o�s�e�b�i�t���,� fiind uneori �c�o�n�s�i�d�e�r�a�t��� ca 
�m���s�u�r��� a gradului de �c�o�n�s�i�d�e�r�a�c�i�e� al posesorului de 
automobil �f�a�c��� de cei din jur. 

introducerea 
se �s�i�m�c�i�s�e� 

bine... s-au introdus 
merge foarte �r���u� ... citat 

dintr-un ziar japonez. 

SMOK'f' 

MUNTII 
SroNE: 

o 2 -------_ ..... kilometri 

ori tocmai acest domeniu vor �s�p�e�c�i�a�l�i�_�t�i�i� de la 
N.A.S.A. �s���-�I� studieze cu ocazia ultimei �l�a�n�s���r�;� din 
programul «Apollo», care va avea loc, conform pIa­
nului, la 6 decembrie 1972 (ora 02,38 GMT, 7 dec.). 
Reamintim echipajul: E. Cernan, Harrison Schmitt 
�_�i� Ronald Evans. 

• Observatorii �_�t�i�i�n�c�i�f�i�c�i� care au �u�r�m���r�i�t� �e�v�o�l�u�c�i�a� 
acordurilor de colaborare �t�e�h�n�i�c��� �_�i� a �d�i�s�c�u�c�i�i�l�o�r� 

aferente dintre �r�e�p�r�e�z�e�n�t�a�n�c�i�i� Academiei de �_�t�i�i�n�c�e� 
a V.R.S.S. �_�i� ai N.A.S.A. �a�f�i�r�m��� �c��� În iunie 1974 
sau, cel mai tirziu, În iunie 1975 va avea loc o 
misiune �s�p�a�c�i�a�l��� �c�o�m�u�n��� a celor �d�o�u��� �c���r�i�,� În care 
s-ar putea efectua o Întilnire �s�p�a�c�i�a�l��� �_�i� o cuplare 
pe �o�r�b�i�t��� a unei nave «ApoI/o» cu una de tip «Soiuz», 
avînd ca element intermediar o �s�t�a�c�i�e� «Saliut»! 
Datele tehnice ale misiunii ar urma �s��� fie comunicate 
tn vara acestui an, cu ocazia celui de-al 4-/ea 
simpozion anual al N.A.S.A. 
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RE~vĂRI-SOLUTII , 

(URMARE DIN fAG. 18) 

GRUPA a VIII-a 

Exerciţiul Rezolvarea Puncte 

2-3 combin. 1 
4-5; 2 
6-7 

" 3 
8-9 " 10-11 5 

12-13 
" 6 

14-15' " 1 
16 ti 8 

2 2-3 cărţi 1 
4-5; 

" 
li! 

6-7 .. 3 
8-9 

" 
4 

10-11 
" 5 

12-13 
" 6 

14-15; 
" 

7 
16 II 8 

TOTAL: 

GRUPA a IX-a 

Exerciţiul Rezolvarea Puncte 

1 42 greşeli 3 
40,41 

" 
1 

2 10 " 
3 

:3 15, 
" 

3 
4 23 " 

2 
5 18 " 

2 
6 

" 
2 

7 i 
8 da 1 

TOTAL: 
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10 

6 
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/F 1" 
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!li IV 
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. ....... ..' 
........... 

,. 

.·.1. 

V VI VII VIII IX 

Nu vă rămîne acum decît să comparaţi diagrama dv. 
cu curbele specifice diverselor profesiuni. 

Ad m i nistraţie-organ izare 
Planificator, conducător de intreprindere, munci 

In administraţie, şef de cabinet. 
16 
lLf 
12 
10 
8 
6 
4 
2 
il 
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'. 
I 
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.e 

1"''' ... 

II 11/ IV V VI VII VIII IX 

Profeshmi ştiinţifice 'h log farmacist etc. 
Medic, chimist, fizician, pSI o , 

/6 
14 
12 
10 

8 
6 
4 
2 
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I 

I 
, ...... ,,,.,, ..... ,. 

r"w, •. ,~\ ... 

III IV 

i""'",,,,,, . ..... ,.1 •• , •• "". 

V VI vI! VIII IX 

Comerţ, birouri 
Vinzător, ospătar, funcţionar de poştă, stenodac­

tîlo, agent comercial, gestionar etc. 
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G 
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"'" ./ "'" 1/ 1" V 

1/ !II IV V VI VII VIfI IX 

Ash;tenţi. sociaBi. 
Soră de caritate, asistent medical, îngrijitor bă­

trîni, copii. 
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pedagog, conducător de că-
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Profesiuni legate de exprimare scrisă, orală 
Scriitor, ziarist, redactor, bibliotecar, profesor 

de limbă şi literatură, reporter, crainic, traducător 
etc. 
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Profesiuni legate de artă 
Pictor, creator de mode, grafician, arhitect, mu­

zeograf, recondiţionarea operelor de artă . 


